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The invention relates to a driving device for feeding material to be 
sewn in a sewing machine (1). Said device has a feeder (7) that can be 
coupled to a continuous rotating drive unit (9) by at least one intermediate 
drive. In order to obtain optimal, comparatively simple driving conditions, 
the intermediate drive comprises a belt drive (10) with a belt (13) rotating 
around a driving wheel (1 1) and a driven gear (12). The oversized belt (13) 
is moved by a control roller (14) in the area of the working strand (131) 
and by a belt tensioning roller (15) in the area of the return strand (132). 
The control roller (14) and the belt tensioning roller (15) are mounted 
crosswise to the rotational direction of the belt and can be moved back 
and forth periodically for the purpose of releasing or deflecting the belt 
(13) so as to decelerate, stop or accelerate the rotation of the driven wheel. 
The driven wheel (12) is connected rotationally with a feeder (7) designed 
as a rotating conveyor, specially a conveyor belt (20). 


Eine Antriebsvorrichtung fOr den Nahgutvorschub einer 
Nahmaschine (1) weist einen Uber wenigstens einen Zwischentrieb an 
einem kontinuierlichen Drehantrieb (9) ankoppelbaren Tranporteur (7) 
auf. Um auf vergleichsweise einfache Weise beste Antriebsbedingungen 
zu erreichen, bestehl der Zwischentrieb aus einem Riementrieb 
(10) mit einem um ein Antriebsrad (11) und ein Abtriebsrad (12) 
umlaufenden Riemen (13), wobei der eine Oberlangc aufweisende 



Riemen (13) im Bereich des Arbeitstrums (131) iiber eine Steuerolle 
(14) und im Bereich des Leertrums (132) iiber eine Spannrolle (15) 
gefGhrt ist und die Steuerrolle (14) und die Spannrolle (15) quer 

zur Riemenumlaufrichtung periodisch im Sinne eines Freigebens bzw. Auslenkens des Riemens (13) zum Verz6gem, Anhalten und 
Beschleunigen der Abtriebsraddrehung hin- und herverstellbar gelagert sind, und steht das Abtriebsrad (12) mit einem als UmlauffOrderer, 
insbesondere FOrderband (20) ausgebildeten Transporteur (7) in Drehverbindung. 
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Antriebsvorrichtuna fur den Nahautvorschub einer Nahmaschine 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Antriebsvorrichtung fur den Nahgutvorschub 
einer Nahmascliine, mit einem uber wenigstens einen Zwischentrieb an einem 
kontinuierlichen Drehantrieb ankoppelbaren Transporteur. 

5 Bel NShmaschinen gibt es fast ausschlielllich Vorschubeinrichtungen.fur einen 
schrittweisen Werl<stQckvorschub, damit das NShgut wahrend des Elnstiches der 
Nadel stillstefit und die Vorschubbewegung nur in dem Zeitbereicli erfolgt, in 
dem sich die Nadel auGerhalb des Nahgutes befindet. Diese bekannten Vor- 
schubeinrichtungen bestelien dabei meist aus einem Hupfertransport. bei dem 

10 das Nafigut von einem periodisch aus der Stichplatte austretenden. verzahnten 
Transporteur erfalit und in Nahrichtung vorgeschoben wird. Die Transporteurbe- 
wegung setzt sich dazu aus einer Hebe- und einer Schiebebewegung zusammen. 
die von zwei voneinander unabhangig.arbeitenden speziellen Exzentertrieben als 
Zwischentrieben ausgefuhrt werden. Diese Hupfertransporte erfordern demnach 

15 einen hohen konstruktiven Aufwand mit komplizierten mechanischen Antriebs- 
und Ubertragungselementen, was zusatzlich noch einen entsprechenden War- 
tungsbedarf und eine hohe Storanfalligkeit mit sich bringt, Aulierdem besteht bei 
hoheren Vorschubgeschwindigkeiten durch die Hebebewegung des Transpor- 
teurs die Gefahr eines beschleunigungsbedingten Abhebens des Nahgutes vom 

20 Transporteur, wodurch die erforderliche Exaktheit des Nahgutvorschubes verlo- 
rengeht und die Vorschubgeschwindigkeit und damit die NShgeschwindigkeit be- 
schrahkt bleiben muf^. 


bemail der 34 47^751 A wurde-zwar auc^ ischon'eine Stoffvorsch^ 
. . worrichtung vprges^ die einen Qber Umlenkrollen in Vorschubrichtung an- 

■ \getri^benen Riemen yvobei der mittefe eines brehantriebes kbntinuierlich 

> ; angetriebene Riemeh ejne in Vorschubrichtung hinter der Nadel auf die Stofflage 
' 5 aufgedruckte Andrudl<vorrichtur^^ antreibt und tiber eine Waiize der Andruckvor- : 
' \ :richtung und eine in der Zugstrecke des Rijenien eihem gefederten iHebei 
J : /' , ^ibefestigt^ Uberschreiten. eihes diirch deri gefedertem ;^Hebei ' 

1 ; vdrgegeberjieh Spannungswertes des Riemens letzteren sd\AAeit Ipckert, dafi.seir^ 
' • Vbrtrieb zum Stehen kommen kanni gefuhrt ist, wodurch ein intermittierender Be-^ 
: Ip'^trieb m6glich;^^ w^ diese ^rschubeinrjchtuhg ausscWIieGlich'^ ^ 

; > ^ ;Zusafzyonr und soH einen ver-v 

•i;;; ^: schiebcin 

\ treiibt idaiti auch;iediglicK^die AndrDc^^ interrnittierend uhd sG;^abge^im 
! vi^uf ani' er icanh den NihgutvOTSohub abe 

• 15'^ nicht e^ 

:5er: Erfindung iie^t dahe^r^^d 
- ' ^'.^eingangs geschilddrien Art zu schafiEen; die auf vefrhaltriismaBigt'einfacHe ^nd^^^ 
^i' V au1wan(fearme:yyeis^ Nahgutvorschub als reine SchielDeT. 

20 beWegurig ohrt^ Wfebekpmponente durch^ eriaubt und diese^Schiebebe^' - 

:wegung aiijlSerdem Drehbewegung ableitel'S:':^ '^^^^^^^^^ 

• - die ErfindUng lost diese Aufgabe dadurchy dafS der ZWiscbentrieb labs^e 

Riementrieb. inriit einenn unri ein Antriebsrad und ein Abtriebsrad umla^^^ 
25 Rienrien*esteht, im Bereich des-i 

,^ Arbeitstm und 'im Bereich- des. Leertrums uber eine , 

Spannrolle gefuhrt ist und die Steuerroile und die Spanhrqile quer zur Riemenr 
'! ' uml^uf richtuhg , pe^^^^ vSinne* eine's- Freigebe bzw^ iA^uslenkens des ; 

Rieniens?zum'N;fer7: |Beschleunig6n der AbtriebsV^ 

• ;30 hin- and. herSyer^te :undVclali :das A^^^^^ mit einem als; 
Umlauffdrdererv, ihsbesohdere Forderband ausgebildete^^ Pr^'^'i^,'' 
verbindung steht/'Dui^ch den FRiementrieb/der vorzugsweise als Zahnrienrientrie'b 
aUsgebildet isti aber durchaus au iKeilriemen-vFlachriemen^, Seij- oder; 
Kettentrieb od, dgh aMsgebildet sein kpnnte. wird. bei stehender Steuerr und 
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Spannrolle das Abtriebsrad in einem bestimmten Gbersetzungsverhaltnis uber 
das Antriebsrad in Drehung versetzt und kann seine Drehbewegung uber ent- 
sprechende Antriebsverbindungen an die anzutreibenden Fordereinrichtungen 
weitergeben. Wird allerdings die Steuerrolle aus einer Grundposition. in der 
5 aufgrund der Riemenuberiange der Riemen zwisclien Antriebs- und Abtriebsrad 
eine Auslenl<ung erfahrt, so verstellt. dali es zu einer Verringerung der Aus- 
lenkung kommt, wird die ziehende Antriebsbewegung des RIemens durch die 
gleichbleibende Drehung des Antriebsrades im MaSe des Freigebens des 
Riemens aufgefangen und dadurcii das Abtriebsrad in seiner Dreliung verzogert 
10 und bei entsprechend abgestimmter Querverstellung der Steuerrolle sogar 
angelialten. Gleichzeitig mit dem Nachgeben der Steuerrolle sorgt die Spannroile 
auf der Leertrumseite fur eine gleichbleibende Riemenspannung durch eine 
zunehmende Auslenkung des Riemens und gewShrleistet eine einwandfreie 
RiemenfQhrung. Ein periodisches Hin- und Herverstellen der Steuerrolle und der 
15 Spannroile und die damit verbundene zunehmende oder abnehmende Aus- 
lenkung des Riemens im Bereich des Arbeitstrums und auch des Leertrums 
beeinfluHt so die Drehbewegung des Abtriebsrades im Sinne eines Verzogems 
und Anhaltens bzw. beim Zuruckverstellen im Sinne eines Beschleunigens und 
der mit diesem Abtriebsrad gekoppelte Umiaufforderer als Transporteur macht 
20 diese Drehbewegung bzw. Forderbewegung mit und wird ebenfails periodisch 
verzogert oder angehalten bzw. beschleunigt. was auf einfache Weise einen 
intermittierenden Vorschub entstehen laiit. Grundsatziich kOnnte als UmlauffSr- 
derer ein Vorschubrad oder eine Vorschubwaize od. dgl. Drehelement eingesetzt 
warden, doch ergeben sich beste Vorschubbedingungen durch ein Forderband, 
25 da das Forderband durch geeignete Umlenkrollen bestimmte geradlinige Forder- 
strecken auszubilden ermogiicht, die fOr einen exakten Linearvorschub sorgen. 
Als Drehverbindung sind verschiedenste Getriebe, Wellen u. dgl. maglich, vor- 
zugsweise auch Riementriebe. die die Drehbewegung des Abtriebsrades auf ein 
Antriebsrad des Transporteuer-Forderbandes Qbertragen und eine vom Trans- 
. 30 porteur beabstandete Anordnung des Drehantriebes und Zwischentriebes an 
einem gOnstigen Piatz im Maschinenbereich eriauben. Die Fordergeschwindig- 
keiten konnen nun unabhangig von etwaigen Abhebebeschleunigungen des 
Nahgutes oder Werkstuckes gewahit werden. wobei die Frequenz der Vorschub- 
schritte und die jeweiligen Schrittiangen von der Frequenz der Steuerrollenquer- 


1, so'daS 

groSte preiheiten liinsichtlic^^ der Steu 'C^er .Forderbeyvegung bestehen.: 
• Aufgruhd d^^ beim yqrschubschritt eignet sich eine; 

\r ' -solche Aritriebsvbrrichtung bestehs zum gleichzeitigen Antrieb von zwei paarwei-' 
5 se zusaftimenwirkehden Transport die das Werkstuck zwischen sich 
V fuhreh und optimale Vprschubver^ mehnere.uberein--.^ 


.An sich^konnte die SteuerrQlle^^^^a^ querverschiebbar gefuhrten Schlitten - 

id bd. dgK • sitzenj^dodh iwe lagert^die Steuerrblle atif eiriiem xmih 

; ;:eine^ zur^ Antriebsradachse paraltelfe Schyverikachse. schwenkyerstellbaren • 

Steuerhebel, so dalSsic die^Ciuerverslellung aJs Sch\A/enkbewegung erreipl^ 
V : lafit, die dunch Anderung;der HebetyerKaitm yariieri: we^ 

- : Besonders vbrteilhaft ist es^ vi/erin der Sfeuerhebei um-eine zur Antriebsradachs^ 


- ' auch die vprzugsWeise federnd abgestutzte Spannrolle aufnimmt. DadurchJ; 

bewegen sich Steuerrplie und Spannjplljd auf konzentrischen Kreisbogen urn die 
20 Aptriebsradaclise^^^ di^ i^'^sienk-. und Frergebebeweg,ungen'' vdnv 

vi^ : Steuei:- Und^^S Riemenfuhrung moglichS 

• ist Auftretenda .Uht^schiedte ,i i^^^^^ b2^. 'Leertru^ 

:k6nhen dab^^ 

Abstutzuhg: der 6pann.Fo(le .a'bgelangeni • werden' * '•'^ ^■\^^-\ y — ^^^-^ir-^^^^^^^ 


25^•■^:^•lv?^;':.^;;.^ 

Nach einer besonders yorteilhaften Ausgestaitung der Erfindung ist alSvTnans-; . 
' porteur ein Differentialtranspprteur aus vorgesehen,;wobei^ 
' " 'die' beiden Ipiirderbander rriiteinander ipber ^eirien:jRlenier)trie 

.bjndung stehbin^ uberlahger F^i^ Bereich der Arbeits^^^^^ 

30 truiTie wiederum'^ 

' Spianiirplle-''*'^^^ Die; Beideh ; Ford^rbMnder des Diffe 

, \Aferden in.Vorsdhubridhtung.vor uii^ bzwy^der Bearbeitun^sste^^ 

angeordnet.underlauben;einen>ei^ 

vorschub. pabei laB^ sich die GeschWindigkeit 6ei beiden Forderbahder relatiy - 
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zueinander verandern, so dalS das Nahgut entweder wahrend des Nahens 
zusammengeschoben und gekrauselt Oder auseinandergezogen und gestreckt 
werden kann. Durch die Antriebsverbindung der beiden Forderbander durch 
. einen mittels Steuerrolie bzw. Spannrolle beeinfluSbaren Riementrieb entsteht 
5 nun eine einfache Moglichkeit, die Fordergeschwindigkeiten der beiden Forder- 
bander im gewunschten Sinne zu beeinflussen und beispielsweise das Nahgut 
auch wahrend des Stiches zu spannen. um die beim Nahen durch das Faden- 
knupfen aufgebrachte Fadenspannung zu kompensieren und eine optimale 
Nahqualitat zu erreichen. Auch hier wird durch die Ausbildung des Differential- 
10 transporteurs mit zwei Forderbandern fur einwandfreie Vorschubstrecken und 
beste Fuhrungsbedingungen beim Nahen gesorgt und selbstverstandlich lassen 
sich auch hier die Forderbander jeweils paarweise ubereinander anordnen u. dgl. 

Eine konstruktiv einfache Versteilm6glichkeit fur die Steuerrolie bzw. Spannrolle 
15 ergibt sich, wenn die Steuerrolie einen Exzenter mit einer um eine zu den 
Riementriebradachsen paraliele Drehachse dreh- und antreibbaren Exzenterwel- 
le bildet und die Spannrolle auf einem federbelasteten Schwenkarm sitzt, so da& 
eine auf die Stichzahl abgestimmte Drehzahl des Exzenters eine entsprechende 
Auslenkung des Arbeitstrums mit sich bringt und damit die gewunschte Wirkung 
20 des Differentialtransporteurs gewahrleistet. wobei der federbeiastete Schwen- 
karm kontinuierlich auf das Leertrum des Riemens druckt und fur die erforderli- 
che Riemenspannung sorgt. 

In der Zeichnung ist der Erfindungsgegenstand anhand eines Ausfuhrungsbei- 
25 spieles naher veranschaulicht, und zwar zeigen 

Fig. 1 und 2 eine Nahmaschine mit erfindungsgemalSer Antriebsvorrichtung als 

Vorschubeinrichtung in schematischer Seitenansicht und Stirnansicht 

sowie die 

Fig. 3 bis 6 die erfmdungsgemaUe Antriebsvorrichtung in einem Funktionssche- 
30 ma mit vier Funktionsstellungen. 

Eine nur angedeutete Nahmaschine 1 weist einen uber eine obere Antriebswelle 
2 antreibbaren Kurbeltrieb 3 fur die Nadelstange 4 und die am unteren Ende in 
die Nadelstange eingesetzte Nadel 5 auf. Im Bereich der Stichplatte 6 ist ein 


.Trari'sport^ur 7 einerVorschubeihnchtuhg 8 fQr einen intermittiereR Nahgut- 
, vorschub ahgedrdnet: < 


; V/ • : V fur die V^rschubeihrichtu ielnem einen Elektramotdr 

^^.^ ' V . uber eineh Riemeri^^^^^ 10 al$ • 

^ / r ; ' '/ Zwischentrieb mit derri^^ . ' 

-5 V - V y ■ aus einem vprri Drehantrieb '9 angetriebeh 11- eiriem; diesem ' • / ^ x 

! ; • \;; ; zugeordheten Abtriebsrad 12 sowie einem uberlangen Riemen 13, wdbef das- V'V 

; ' Arbeitstrum 131 des Riemens 13 uber eine Steuerrolle 14 und das Leertrum 132:) S ^ :^ 

S ^ ■ r^^^ uber eihe Spannrolle IS geftlhrt sind. Steuerrolle 14 und Spanhrolle f5 laqerrl^^^-' 

n ^ ■ ■' ^ v ' auf einem zur Achse A des Antriebsrades 11 koaxial schwenkverstellbaren . ^ ; / 

vyv V --'s^xi/K :N Steuerhebel u sind rnittefl^ des Steuerhebels 1^^^ fiiemenurhlauf^ \ ' ' ' 

ip.! f^^^^^ peribdisch/hlfer und h^rverstillli^^ Dazui greift am Steiierhebel 16^^^^^ ^ ' : / 

^-^^'X"'V"^^'^^ ^ > ' ^'-'^ ' ^ :^ '-^^ -':{.i-:f\ ' ' ; v '^'^'V^ '/.-^ V - " 

i r^^^^^^^ ; - v Das Abtriebsrad t5 ist sei}ierseits uber eine Drieh 1 9 aus Rienlentrieb^^^^ ' ^ 

C ^ r^' 191 und Verbindurigswelle 192 rnit dem Transpbrteur 7 ahtriebsverbuhderiv so^ 

'v:^f '2-^^'^^ ^; > . daC; sich; die.Drehbewegung des Abtriebsrgdes 12 In einern entsprec|ienden:r^^' 

:. I 'i}:v}- :^u^ 20 Ubersetzun^s^^ propprtibnar auf den Tiransporteur 7 ubertragi. ' . ] ^ ^ ^ 

V^i-;: rv'; * Der;.T?r^nspprteur ^7 urnfaSt; z\Afei/::)v : ' ' 

, j^^^ die ihrerseits wiederum uber einen ^:^:1'-'X:>^^^. 

\X. ^ Riennentrieb 22 miteinander in AntriebsverbincSbng s^ehen, wobei dieser Riemen- 1^ Jy'^^:'.,.'/ 

zUr Beeinfiussung der RelativgeschWihdigkeiteh der beiden F5rderbari-^l* ^^^^^ 

! ■ ■ / ..^ der 20. 21 ahnlich wieder.W ; - 

; 7' . : . ♦ ■ V der imBereidh dfes Arbeitstrums23f^^ X/ " ot:- 

\ ^;%v v V ' LeertrUma^ 

, -: -u i j ' ; ■ • hiereinen.Exzenter- dendr^ • ' = : 

* , L ' 3Q sitzt, die ibrefseitS;Ub^^ • ^ 

^ " . ^ • antrlebsverjDunderi ist? pie Spahnrql]e:\ ^iniem- federbeiasteten\;' [.^..MJ-i'-r 

V , ; ' Schwenkarm:28;^^^^^^ 

• . * Riemens 23 linabhaihglg^y^ ' :V^' ':';^C":- ^7. "'^ 
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Der Riementrieb 10 erlaubt es, der kontinuierlichen Drehbewegung des Antriebs- 
rades 11 durch das Zusammenspiel von Steuer- und Spannrolle 14, 15 mit dem 
entsprechend uberlangen Riemen 13 eine Riemenzusatzbewegung zu uber- 
lagern, so dali die das Abtriebsrad 12 treibende Riemenbewegung ein Ver- 
5 zogern, Anhalten und Beschleunigen der Abtriebsradbewegung ergibt. Wird 
namlich durch ein Schwenkversteiien des Steuerhebels 16 die Steuerrolie 14 im 
Sinne eines Freigebens des Riemens 13 querverstellt und dabei Ciber die Spann- 
rolle 1 5 die Riemenspannung aufrechterhaiten, kommt es wahrend diese Freige- 
bens zu einer Unterbrechung der Drehbewegung des Abtriebsrades 12 und bei 

10 einem Zuruckbewegen im Sinne einer neuerlichen Auslenkung des Riemens 13 
zu einer beschleunigten Drehbewegung, wodurch vom Abtriebsrad 12 uber die 
Drehverbindung 19 eine intermittierende Antriebsbewegung auf den Transporteur 
7 Qbertragen wird. Diese intermittierende Antriebsbewegung wird von den 
Forderbandern 20, 21 des Transporteurs 7 ubernommen, so daQ der gewunschte 

15 schrittweise Nahgutvorschub wdhrend des Nahvorganges erfolgt. Dabei laCt sich 
durch die Antriebsverbindung der beiden Forderbander 20, 21 mittels des 
Riementriebes 22, der ebenfalls mit der Steuerrolie 24 und der Spannrolle 25 in 
seiner Obertragungswirkung beelnfluSbar ist, der proportionalen Antriebsver- 
bindung eine zusatzliche VerzSgerungs- bzw. Beschleunigungskpmponente uber- 

20 iagern, wodurch die beiden Forderbander 20, 21 periodisch unterschiedlich unv 
laufen und im Sinne eines Differentialtransporteurs beim Nahen zu einem 
Spannen oder gegebenenfalls zu einem Zusammenschieben des NShgutes 
fuhren, je nachdem ob eine glatte oder gekrauselte Naht gewunscht ist. 

25 Durch die Ableitung der Steuerantriebe von der Nadeibewegung der Nahmaschi- 
ne kommt es zu einer entsprechenden Synchronisation von Nadelhub und 
Vorschubbewegung, was aus dem Funktionsschema gemali den Fig. 3 bis 6 
hervorgeht: 

30 In der Ausgangsstellung gemali Fig. 3 ist die Nadelstange 4 im oberen Totpunkt 
und der Riementrieb 10 in einer Mittelstellung mit gleicher Riemenauslenkung im 
Arbeits- und Leertrumbereich. Die beiden Forderbander 20, 21 sind gleichlaufend 
Qber den Riementrieb 22 verbunden, da die Steuerrolie 24 vom Arbeitstrum 231 
abgehoben ist. Bei fortschreitender Antriebsbewegung ergibt sich gemali Fig. 4 
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ein Absenken der Nadelstange 4'und gleichzeittg ein Verschwenken des Steuer- 
^^^^ h 16 imSinne Biner verstarkteniRiemenauslenkung d^s>RiemerilPiebes 10 
f 'Tm^Bereich des Arbeitstrums 231. was zm einer'beschleunigten Brehbewegung 
des Abtriebsrades 12 und damit der Vorschubbewegung durch die Forderbander 
5 2dr2?l fuhrt. Die Forderbander. 20, 21 laufen nach wie vor synchron urn. Wah- 
' reruJ des.Einstedhens der Nadei 5 zwischen die ^Forderbander 20, 21 wird der 



nigung des 

20 ' Riementrieb 22 durch Abheben der Steuerrolle^2,4 {aucfn wieder f ur ;die beiden 
^ Torderbarider 20, 21 eihe synchrone Antriebsbewd'gun'gigewahrleistetkwie^fn Fig: 
6 angedeutet Bei weiterer Antrjebsbewegung erfolgt wiederum ein Abwartshub 
der Nadel gemali Fig 3 usvy. "-^^ ^ % .... ? , ^ 



Antneb aus, der eine lineare Forderbewegung fur^das Naligutimit sich bringt und: 
y die Voraussetzung fur eine einwandfreie Nahgutfu^hrung praktisch unabhangig 
von der Stichzahl und der.Stichweite bietet. . / ^ ^. . 
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PatentansprQche: 


1. Antriebsvorrichtung filr den Nahgutvorschub einer NShmaschine (1), mit 
einem uber wenigstens einen Zwischentrieb an einem kontinuierllchen Dreh- 
antrieb (9) ankoppelbaren Transporteur (7), dadurch gekennzelchnet, dalJ der 
Zwischentrieb aus einem Riementrieb (10) mit einem um ein Antriebsrad (11) 
5 und ein Abtriebsrad (12) umlaufenden Riemen (13) besteht, wobei der eine 
Uberlange aufweisende Riemen (13) im Bereich. des Arbeitstrums (131) Clber 
eine Steuerrolle (14) und im Bereich des Leertrums (132) uber eine Spannrolle 
(15) gefuhrt ist und die Steuerrolle (14) und die Spannrolle (15) quer zur Rie- 
menumlaufrichtung periodisch im Sinne eines Freigebens bzw. Auslenkens des 
10 Riemens (13) zum Verzogem, Anhalten und Beschleunigen der Abtriebsrad- 
drehung hin- und herverstellbar gelagert sind, und daB das Abtriebsrad (12) mit 
einem als Umlaufforderer, insbesondere Forderband (20) ausgebildeten Trans- 
porteur (7) in Drehverbindung steht. 

15 2. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1. dadurch gekennzeichnet, daS die 
Steuerrolle (14) auf einem um eine zur Antriebsradachse (A) parallele Schwenk- 
achse schwenkverstellbaren Steuerhebel (16) lagert. 

3. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 2. dadurch gekennzeichnet, dali der 
20 Steuerhebel (16) um eine zur Antriebsradachse (A) koaxiale Schwenkachse 
schwenkverstellbar lagert und zusatzlich zur Steuerrolle (14) auch die vorzugs- 
weise federnd abgestutzte Spannrolle (15) aufnimmt. 


4. Antriebsvorrichtung nach Ahspruch 1 dadurch gekennz^ichnef, daB als 
^ Transporteur (7), em Differentialtransporteur aus zwei iFSrderbjanderri (20 , 3^^^^^^^^^^ 
^ ^ A/ojgesehen ist, wdbdj die^ beiideW Fp liriiteinander^iflie^ 

Riementrieb (22) in Antripbsverbmdung slehen, dessen iiberlanger Riemen ;(2ijr:i 
5 irnBereich der Arbeitsr und Leertrurrie (231. 232) wiederum Ober eine periodisch 
qei^rverstellbare Steuerrolle (24) bzWi dne iSpannrplle (25) verla 
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